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Inhalt: Tracer 9 GT+ Funktion der ,,Bremssteuerung (BC)"

Sehr geehrter YAMAHA-Partner,

von lhnen und aus dem Markt erreichen uns immer wieder Fragen zur Bremssteuerung
(BC) der Tracer9 GT+. Mit dieser Produktinformation moéchten wir Unklarheiten in
Bezug auf die Bremssteuerung (BC) beseitigen und die umfangreichen Funktionen
erklaren.

1)

Es handelt sich um ein radargestiitztes Bremssystem mit einer Kombibremse
(UBS - Unified Brake Assist System). Siehe dazu den Text auf der Yamaha
Homepage:

Radargestiitzte Kombibremse

Fir ein hohes Mal? an Stabilitat und Kontrolle arbeitet das
Kombibremssystem mit einer Hydraulikeinheit, die die vom Fahrer
gewunschte Bremskraft automatisch auf beide Rader verteilt. Die

TRACER 9 GT+ ist das erste Motorrad der Welt, das ein innovatives,
radargestiitztes System einsetzt, das den Fahrer bei Bedarf beim Bremsen
unterstitzt und die Bremsbalance zwischen Vorder- und Hinterrad anpasst,
wenn sich der Abstand zum vorausfahrenden Fahrzeug auf ein bestimmtes
MaR verringert.

2)

3)

4)

5)

6)

Des Weiteren besitzt das Fahrzeug einen adaptiven Geschwindigkeitsregler
(ACC), welcher die Geschwindigkeit regelt (Tempomat) und Uber das
radargesteuerte UBS den Abstand zum vorherfahrenden Fahrzeug halt.

Das UBS System lasst sich Giber das Meni im Cockpit (BC-Brake Control) ein und
ausschalten (BC ON, BC OFF)

Ist das System ausgeschaltet, leuchtet die UBS Kontrollleuchte im Cockpit. In
dem Fall ist das radargesteuerte UBS ausgeschaltet und das Bremssystem
arbeitet, inkl. des ABS, wie jedes andere Motorrad ohne “Kurven ABS".

Ist BC On eingeschaltet, arbeitet das Radarsystem (auch ohne eingeschaltetem
ACC) und regelt das UBS, wenn eine Bremskraft von der Hand oder -FuRbremse
eingeleitet wird. Dieses bedeutet wiederum, dass wenn das Radar ein Hindernis
erkennt, das BC die Bremswirkung selbststandig verstarken kann. Das fihrt
dann, insbesondere bei sportlicher Fahrweise oder bei engen Serpentinen dazu,
dass das Fahrzeug auch mal ,,ungewollt” starker in den Bremsdruck eingreift als
durch die selbst eingeleitete Bremskraft.

Da es sich um ein kombiniertes Bremssystem handelt und im Falle einer vom
Radar erkannten und vom System eingeleiteten Bremsung das System selbst
den Bremsdruck an Vorder- und Hinterradbremse regelt, kann es zu folgenden



7)

8)

9)

Symptomen kommen, die vollkommen normal sind und keinen Mangel

darstellen:

- Der Druck, bzw. Gegendruck an Hand- und FuRbremshebel beim Bremsen,
kann sich kurzzeitig andern.

- Die Bremsdruckverteilung kann sich, aufgrund des Einwirkens des Systems,
wahrend einer Bremsung verandern. Beispiel: Wenn man hinten leicht bremst
und die vordere betiitigt, libernimmt das UBS nicht die Hinterradbremse. Lést man
aber dann die Hinterradbremse libernimmt das UBS und bremst hinten mit.

Das kann dann zur Folge haben, dass der Fahrer eine starkere Verzégerung
splrt als die, die er urspriinglich eingeleitet hat.

Ist BC On eingeschaltet, passt das System die Dampfungskraft der Vorder- und
Hinterradaufhangung beim Bremsvorgang an (Actimatic, Automatic+Activ).
Hierbei wird eine hohere Stabilitat des Fahrzeugs und ein sichereres Fahrgefihl
erreicht.

Zusammenfassend handelt es sich hierbei um ein Sicherheitsfeature, welches
den Fahrkomfort und nicht den sportlichen Aspekt steigern soll.

Anbei finden Sie noch die Ausziige der entsprechenden Bedienungsanleitung
und der Yamaha-Online Schulung des Fahrzeuges. Bitte weisen Sie Ihre Kunden

beim Kauf und bei der Ubergabe auf die Funktionen hin.

Auszilige aus der Bedienungsanleitung:

Besondere Merkmale

Antiblockiersystem (ABS)

Das Antiblockiersystem (ABS) wirkt unab-
hangig voneinander auf die Vorder- und
Hinterradbremse.

Auch mit ABS stets einen der Fahrge-
schwindigkeit entsprechend ausrei-
chenden Sicherheitsabstand wahren.

® Das ABS vermag nur lange Brems-
wege zu verkiirzen.

o Auf bestimmten Fahrbahnoberfla-
chen, zum Beispiel auf unbefestig-
ten StraBen oder auf Schotterpis-
ten, kann der Bremsweg mit ABS
sogar langer sein als ohne.

GWA16051

GCAZ0100
ACHTUNG

Vorsichtig vorgehen, um den Radsensor
oder Radsensor-Rotor nicht zu bescha-
digen; ansonsten kann es zu einer Fehl-
funktion des ABS kommen.

[ e
1. Sensor-Rotor hinten
2. Hinterrad-Sensor

Unified Brake Assist System (UBS)

Das Unified Brake Assist System (UBS)
verbindet die vordere und hintere Bremse.
Das Wichtigste beim Bremsen eines Motor-
rads oder Rollers ist die gleichzeitige Be-
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nutzung der Vorder- und Hinterradbremse.
Bei aktivem UBS wird durch die Betatigung
der Vorder- oder Hinterradbremse die
Bremskraft auch auf die jeweils andere
Bremse verteilt. Das UBS passt auBerdem
die Bremskraft bei Kurvenfahrten automa-
tisch an.

HINWEIS

® Das UBS st nur aktiv, wenn der Fahrer
die Bremsen zwischen 30 km/h
(18 mi/h) und 150 km/h (93 mi/h) ma-
nuell betatigt.

® Abhangig von der Bremsbetatigung
des Fahrers kann das UBS auch unter
30 km/h (18 mi/h) noch funktionieren.

® Das UBS funktioniert nicht, wenn der
Fahrer die Bremsen nicht betatigt.

® Bei Kurvenfahrten funktioniert das
UBS méglicherweise nicht, wenn lhr
Schraglagenwinkel zu gering ist.

¢ Wenn das UBS aktiviert ist, kann sich
das Gefuihl fur den Handbremshebel
oder die Pedalbetatigung verandern,
dies ist jedoch keine Fehlfunktion.

Um das UBS zu verwenden, schalten Sie
die Bremssteuerung (BC) ein (siehe Seite
5-30).




Besondere Merkmale

UBS mit Radarverbindung

Das UBS integriert auch die Daten des Mil-
limeterwellen-Radargerats, um die Brems-
kraft entsprechend dem erkannten Ab-
stand zum vorausfahrenden Fahrzeug zu
erh&hen.

Das UBS und das UBS mit Radarverbin-
dung sind keine Sicherheits- oder Kolli-
sionsvermeidungssysteme. Die Verant-
wortung fiir die Sicherheit liegt bei dem
Fahrer. Der Fahrer muss sich stets sei-
ner Umgebung und der StraBenbedin-
gungen bewusst sein und das Fahrzeug
aktiv steuern, um sicher abzubremsen
und zu beschleunigen.

Wenn das UBS mit Radarverbindung stark
bremst, wird eine Aufforderung zum Ein-
greifen des Fahrers angezeigt. Wenn der
Bildschirm die Aufforderung zum Eingreifen
des Fahrers anzeigt, ibernehmen Sie so-
fort die volle Kontrolle tiber das Fahrzeug
und beurteilen Sie die Situation.

Al F B
@O

1. Aufforderung zum Eingreifen des Fahrers

Es kann nicht garantiert werden, dass
die Aufforderung zum Eingreifen des
Fahrers unter allen Umsténden ange-
zeigt wird. Unter Umstanden wird die
Aufforderung zum Eingreifen des Fah-
rers nicht angezeigt oder verzégert.
Achten Sie stets auf die Umgebung und
die Verkehrsbedingungen und seien Sie
bereit, die volle Kontrolle (iber das Fahr-
zeug zu (bernehmen.

® Je nach Umgebung und Verkehrs-
bedingungen kann das UBS mit Ra-
darverbindung nicht funktionieren
oder unerwartet abbremsen. Der

GWA22540

GWA22561
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Fahrer muss jederzeit in der Lage
sein, zu lenken, zu beschleunigen,
zu bremsen und zu schalten.

® Das UBS mit Radarverbindungistin

Abhéangigkeit von den jeweiligen

Bedingungen méglicherweise nicht

in der Lage, die Bewegung voraus-

fahrender Fahrzeuge genau zu er-

kennen. Betétigen Sie die Bremsen

in den folgenden Situationen manu-

ell:

* Ein anderes Fahrzeug schneidet
plétzlich vor lhnen

* Das vorausfahrende Fahrzeug
bremst plétzlich

* Der Geschwindigkeitsunter-
schied zum vorausfahrenden
Fahrzeug ist sehr groB

@ In den folgenden Situationen kann

das Millimeterwellen-Radar das vo-
rausfahrende Fahrzeug méglicher-
weise nicht genau erkennen:

Sie fahren auf der anderen Seite
der Fahrbahn

Das vorausfahrende Fahrzeug ist
zu weit auf einer Seite der Fahr-
spur

Schlangenférmige Fahrweise mit
instabiler Lenkung

Besondere Merkmale

« Das Fahrzeug wird durch Uber-
gewicht der Ladung (lber die
maximale Ladung hinaus belas-
tet) nach hinten geneigt, sodass
es nach oben zeigt

* Ein Fahrzeug auf der Nachbar-
spur fahrt zu nah an lhrer Spur

* Steil bergauf/bergab fahren

Vorne schneiden

Benachbartes Fahrzeug zu nah

Schlangenférmiges (instabiles) Fahren

GWA22620

® Die folgenden Gegenstande wer-
den moglicherweise nicht genau
oder liberhaupt nicht erkannt,
selbst wenn sie sich in derselben
Spur befinden:
* Auf der StraBe geparkte oder im

Verkehr stehende Fahrzeuge
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e Stationdre Objekte (Tunnel, Leit-
planken, Mautstellen usw.)

* FuBganger, Fahrrader, Tiere

* Motorrader (zu dichtes Fahren
auf der Spur)

* Hohe Fahrzeuge und Fahrzeuge
mit langen Ladeflachen

* Fliegende Gegenstande (Bille,
Plastiktiiten, Metallbehalter wie
Dosen)

e Fahrzeuge, die vor lhnen kreuzen

® Das Millimeterwellen-Radar funkti-

oniert in den folgenden Umgebun-
gen moglicherweise nicht richtig:
¢ Orte mit elektromagnetischen
Stérungen

Tunnel

In der Ndhe von Leitplanken
Starker Regen, Schnee, Hagel
usw.

¢ StraBenbauzonen

® Wenn das UBS mit Radarverbin-

dung das vorausfahrende Fahrzeug
nicht mehr erkennt oder das fal-
sche Fahrzeug erkennt, kann es
moéglicherweise nicht funktionieren
oder unerwartet verlangsamen. Vor
allem in scharfen Kurven oder auf
kurvenreichen StraB3en kann es vor-
kommen, dass das System auf-
grund des Winkels des Radarkegels




Besondere Merkmale

das vorausfahrende Fahrzeug nicht
mehr erkennt oder ein Fahrzeug auf
einer anderen Fahrspur erfasst.

Spurwechsel

Ungewaohnlich geformtes Fahrzeug

Scharfe Kurven

GAUADSSS

Yamaha Ride Control (YRC)

Das YRC-System (Yamaha Ride Control)
zur Steuerung von Federung und Aufhan-
gung umfasst verschiedene Sensoren und
Regelungskompenenten, um fir ein ver-
bessertes Fahrerlebnis zu sorgen. Das
Fahrzeug misst Kréfte entlang der Langs-
achse (vorne - hinten), Querachse (links -
rechts) und der vertikalen Achse (oben - un-
ten) und kann auf diese reagieren. Nei-
gungswinkel und Beschleunigungskréfte
werden ebenfalls gemessen. Diese Infor-
mationen werden mehrmals pro Sekunde
verarbeitet und die zugehdrigen physikali-
schen Systeme werden automatisch nach
Erfordemis nachjustiert. Die folgenden
Funktionen reprasentieren individuelle
YRC-Komponenten, die zur Anpassung an
den Fahrer oder an die Fahrbedingungen
ein-/ausgeschaltet oder justiert werden
kénnen. Einzelheiten zur Einstellung siehe
Seite 5-30.

Die Yamaha Fahrkontrolle (YRC) entbin-
det den Fahrer nicht von seiner Verant-
wortung, den geeigneten Fahrstil anzu-
wenden und ersetzt nicht seine
praktische Erfahrung. Dieses System
kann keinen Kontrollverlust verhindern,

GWA1B221

Besondere Merkmale

SUS A-1 - Sporteinstellung mit erhéhter
Dampfungskraft, geeignet fir ebene Stra-
Ben

SUS A-2 - Komforteinstellung mit weiche-
rer Dampfungskraft, geeignet fiir unebene
StraBen

Quickshifter (QS)

Der Quickshifter erméglicht ein elektro-
nisch unterstitztes Schalten ohne Betiti-
gung des Kupplungshebels. Wenn der
Sensor an der Schaltstange die entspre-
chende Bewegung im FuBschalthebel er-
kennt, wird die Motorleistung kurzzeitig so
eingestellt, dass die Gangschaltung erfol-
gen kann.

Der Quickshifter funktioniert nicht bei gezo-
genem Kupplungshebel, daher kann auch
bei eingeschaltetem Quickshifter normal
geschaltet werden. Die Quickshifter-Anzei-
ge auf aktuelle Status- und Verwendbar-
keitsinformationen prifen.

Quickshiﬂer—\{erwendbar- Anzeige
keit
Hochschalten OK as
Runterschalten OK o
Quickshifter kann nicht ver- -
wendet werden 7
Quickshifter ausgeschaltet

Hochschaltbedingungen
® Fahrzeuggeschwindigkeit mindestens
20 km/h (12 mi/h)
® Motordrehzahl mindestens
2100 U/min
® Motordrehzahl ausreichend unter
dem roten Bereich

Runterschaltbedingungen
® Fahrzeuggeschwindigkeit mindestens
20 km/h (12 mi/h)
® Motordrehzahl mindestens
2000 U/min
® Motordrehzahl ausreichend entfemt
vom roten Bereich

HINWEIS

® “QS A" und“QS W lassen sich in-
dividuell einstellen.

® Das Schalten in den und aus dem
Leerlauf muss mit dem Kupplungshe-
bel erfolgen.

® Der Quickshifter kann zusammen mit
dem adaptiven Geschwindigkeitsreg-
ler (ACC) verwendet werden.
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Bremssteuersystem (BC)

Mit dem Bremssteuersystem (BC) wird der
hydraulische Bremsdruck von Vorder- und
Hinterrad gesteuert, wenn die Bremsen be-
tatigt werden. Das System verfugt Gber
zwei Einstellungen:

® AUS: Nur das serienmaBige Antiblo-
ckiersystem (ABS) ist aktiv.

@ EIN: Das Antiblockiersystem (ABS),
das Unified Brake Assist System
(UBS), das Unified Brake Assist Sys-
tem mit Radarverbindung (UBS mit
Radarverbindung) und der Kurven-
bremsassistent sind alle aktiv.

Weitere Informationen zum Bremssystem
siehe Seite 3-10.

HINWEIS
Bei getibten Fahrern oder bei Fahrten auf
der Rennstrecke kénnen verschiedene Be-
dingungen dazu fiihren, dass das BC-Sys-
tem schneller bremst als fiir die gewtinsch-
te Kurvengeschwindigkeit oder die
beabsichtigte Kurvenlinie erwartet.




Besondere Merkmale

GWA22531

A\ WARNUNG

Verwenden Sie die BC nur auf &ffentli-

chen StraBen, da die BC sonst mogli-

cherweise nicht ordnungsgeman funkti-

oniert und es zu einem Unfall kommen n
kann.
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Auszug aus der Online-Schulung:

Neben dem hochentwickelten'Kurven-ABS',mit dem
auch die anderen TRACER 9-IModelle ausgestattet
sind, bietet dieses Modell drei besondere Funktionen:

* Die automatische Bremse, die automatisch
mit bis zu 0,3 g Bremskraft eingreift, wenn das
ACC eingeschaltet ist und die Motorbremse
allein nicht ausreicht, um die Geschwindigkeit
zu verringern.

Bremsassistent, der zusatzliche Bremskraft
bereitstellt, wenn der Fahrer bereits bremst
und das System erkennt, dass eine Kollision
bevorsteht. (Das radargestitzte Unified Brake
System betétigt die Bremsen, allerdings sind
dem Kontrollgrad des Systems Grenzen
gesetzt). Es handelt sich nicht um ein System
zur Kollisionsvermeidung.

Vorder- und Hinterrad-Bremsassistent der
die Bremskréfte an beiden Rédern regelt und
so fiir eine stabile Verzégerung sorgt.

Bitte beachte, dass die Einstellung 'Bremssteuerung'
fir diese Funktionen aktiviert sein muss. Diese ist

standardmaéRig aktiviert, aber wenn sie deaktiviert
ist, bietet das System nur normales ABS.




